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Abstract 



The object detector includes a contactless, clearance distance measuring device (6) which controls a 
door brake mechanism. The door brake is activated before or during movement if the door whenever an 
approaching object is detected. The distance measuring device is pref. mounted in the door folding and 
may be switched on by a switch which is activated by movement of the door (2) 
The distance measuring device may be ultrasonic, infrared or a radar system 
ADVANTAGE - Prevents vehicles and bicycles (4), posts etc. colliding with door 
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©Vorrichtung zum Erfassen von Gegenstanden im nicht direkt einsehbaren Sichtfeld eines Fahrzeugs 
(§) Eine Vorrichtung zum Erfassen von Gegenstanden im 

nicht direkt einsehbaren Sichtfeld eines Kraftfahrzeugs, mit 

einer bertihrungsios in das Sichtfeld gerichteten Abstands- 

mefivorrichtung und mit einer davon gesteuerten Einrich- 

tung, wobei die Einrichtung eine Tiirbremse ist, die vor bzw. 

wahrend der Bewegung der Tur bei Annaherung eines 

Gegenstandes an das Kraftfahrzeug aktivierbar ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei einer derartigen, aus der DE 33 13 866 Al be- 
kannten Vorrichtung ist die AbstandsmeBvorrichtung 
im ruckwartigen Bereich des Kraftfahrzeugs angeord- 
net und dazu geeignet, Kraftfahrzeuge oder dgl. im "to- 
ten Winker, d. h. im toten ruckwartigen Sichtbereich 
des oder der Ruckblickspiegel zu erfassen. Gegebenen- 
falls wird im Fahrzeuginnenraum eine optische und/ 
oder akustische Kontrolleinrichtung eingeschaltet 

Die bekannte Vorrichtung ist nur auf einen sehr ge- 
nngen Teil der Gegenstande gerichtet, die eine Kolli- 
sionsgefahr fur das jeweiiige Kraftfahrzeug darstellen. 
Neben Fahrzeugen im toten ruckwartigen Sichtbereich 
sind z. B. auch noch Radfahrer zu nennen, die an einem 
stehenden oder iangsam fahrenden Kraftfahrzeug vor- 
beifahren und die bei Offnen einer Fahrzeugtur einer 
erheblichen Kollisionsgefahr ausgesetzt sind Ferner fe- 
ste Gegenstande, wie beispielsweise Randpfosten und 
dgl., die unterhalb der Turbrustung liegen und die mit 
der Fahrzeugtur bei der Tur-Offnungsbewegung kolli- 
diererL 

Daneben kann durch die bekannte Vorrichtung eine 
tatsachliche Koliision nicht wirksam verhindert werden, 
da das ausgeloste Kontrollsignal auch ubersehen wer- 
den kann. Dies kommt aufgrund der groBen Belastung 
des Fahrzeugbenutzers und aufgrund der groBen Ver- 
kehrsdichte haufig vor. Der Versuch, die Aufmerksam- 
keit fur die Kontrolleinrichtung durch eine Erhohung 
der abgestrahlten Sendeleistung zu vergroBern, fuhrt zu 
unangenehmen und storenden Folgeerscheinungen so- 
wie auf die Dauer ebenfalls zu einem Gewohnungsef- 
fekt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung der eingangs genannten Art zu schaffen, die auf 
wirksame Weise eine Koliision eines Gegenstands, der 
sich an das Kraftfahrzeug annahert, mit dem Kraftfahr- 
zeug verandert. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1. 

Durch das direkte Einwirken auf die Turbremse wird 
unabhangig von der Aufmerksamkeit des Fahrzeugben- 
utzers die Turbewegung im Gefahrenfall blockiert. Der 
bereits angesprochene Anwendungsfall eines am Kraft- 
fahrzeug vorbeifahrenden Radfahrers wird damit auf 
besonders einfache Weise entscharft, da die Fahrzeug- 
tur nicht in die Bahn des Radfahrers geschwenkt werden 
kann. Aber auch die Koliision mit stehenden Hindernis- 
sen, die sich seitlich am Kraftfahrzeug befinden, wird 
vermieden. Diese Gegenstande verringern wahrend der 
Drehbewegung ihren Abstand zur Tiir und bewegen 
sich relativ zum Kraftfahrzeug. Diese Bewegung wird 
erfaBt und durch die Turbremse unterbrochen. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge- 
genstand der Patentanspruche 2 bis 7. Die Vorteile die- 
ser MaBnahme bestehen fiirden Patentanspruch 



schalter bzw. den Innenturgriffschalter, 

6 in der weiteren Einschrankung auf die Gegenstande, 
die sich durch eine Erhohung des Gefahrenpotentials 
bei Offnung der Tiir von den anderen Gegenstanden, die 

5 unkritisch sind, unterscheiden, und 

7 in der Mdglichkeit, trotz des Ansprechens der Tur- 
bremse die Tur wieder beispielsweise geringfugig wei- 
ter auf bzw. im SchlieBsinne zu bewegen. 



2 in der Selektion der Gegenstande, die tatsachlich mit 
der Tiir koilidieren konnen. 

3 in einer besonders einfachen konstruktiven Realisie- 
rung der Erfindung, 

4 in einer hinsichtlich des Schutzes vor auBeren Einflus- 
sen und der Wirkungsweise besonders gunstigen Aus- 
fuhrungsform dieser Ausgestaltung, 

5 einer einfachen Beschahung der AbstandsmeBvor- 
richtung beispielsweise uber den ublichen Turkontakt- 



io In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung dargestellt. Es zeigt ausschnittsweise ein Kraft- 
fahrzeug mit einer Tur von oben, bei der eine Kollisions- 
gefahr mit sich wahrend der Turbewegung annahernden 
Gegenstanden wirksam verhindert ist. 
is Ein ausschnittsweise mit seinem Seitenteil V darge- 
stelltes Kraftfahrzeug 1 besitzt eine Vordertur 2. die urn 
eine Achse 3 ausschwenkbar ist. Ebenfalls schematisch 
dargestellt ist ein Fahrradfahrer 4, der sich dem Kraft- 
fahrzeug 1 von hinten nahert Wird nun wahrend der 
20 Vorbeifahrt des Fahrradfahrers 4 die Tiir 2 ausge- 
schwenkt, so kann es zu einer Koliision kommen. 

Zur Vermeidung einer Koliision zwischen dem Fahr- 
radfahrer 4 und der Tur 2 ist in den Tiirfalz der Tiir 2 
eine AbstandsmeB-Vorrichtung 6 eingebaut, die in be- 
25 kannter Weise auf Ultraschall, Jnfrarot- oder Radarba- 
sis arbeitet Die Vorrichtung 6 wird bei Ausschwenken 
der Tur 2, beispielsweise durch den — nicht dargestell- 
ten — Turkontaktschalter fur die Innenbeleuchtung ge- 
steuert — aktiviert. Sofern die Tur 2 uber das Seitenteil 
30 V hinaus ausgeschwenkt wird, kann sie mit ihrem 
Strahlkegel 7 den Fahrradfahrer 4 erfassen. sofern die- 
ser innerhalb der Reichweite der AbstandsmeBvorrich- 
tung 6 ist. In diesem Fall wird eine nicht dargestellte und 
beispielsweise kontinuierlich arbeitende Turbremse un- 
35 mittelbar aktiviert Die Turbremse blockiert die Tiir 2 
und verhindert, daB die Fahrzeugtur 2 weiter ausge- 
schwenkt wird und in den Weg des Fahrradfahrers 4 
gerat Damit aber kann eine Koliision mit dem Fahrrad- 
fahrer 4 wirksam verhindert werden. Im Falle einer dis- 
40 kontinuierlichen Turbremse mit mehreren Arbeitspunk- 
ten halt die Turbremse die Tur an ihrem - bewegungs- 
maBig — nachsten Arbeitspunkt fest 

In der Zeichnung ist eine weitere AbstandsmeBvor- 
richtung 6' andeutungsweise dargestellt, die seitlich am 
45 Kraftfahrzeug, beispielsweise in einer Randleiste ange- 
ordnet und auf den seitlichen Bereich der Fahrzeugtur 2 
ausgenchtet ist Damit ist es mdglich, beispielsweise 
auch feststehende Hindernisse, wie beispielsweise Be- 
grenzungspfosten und dgl. zu erfassen, die sich - op- 
50 tisch - unter der Turbrustung befinden und beim 
Schwenken der Fahrzeugtur 2 optisch nicht wahrge- 
nommen werden konnen. Mit einer Wirkungsweise der 
AbstandsmeBvorrichtung 6', die der AbstandsmeBvor- 
richtung 6 entspricht, ist es mdglich, derartige Hinder- 
55 nisse ebenso zu erfassen und auch in diesem Fall die 
Turbremse zu aktivieren. Ferner ist es mdglich, durch 
erne geeignete Wahl des Anbringungsorts mit der Ab- 
standsmeBvorrichtung 6, beispielsweise im Bereich der 
Achse 3 innerhalb des Seitenteils V sowohl stehende als 
eo auch bewegliche Gegenstande zu erfassen, mit denen 
die Fahrzeugtur bei ihrer Offnungsbewegung koilidie- 
ren kann. 

Anstelle eines Turkontaktschaiters kann auch ein 
Schalter, der mit dem Innenbetatigungsglied - nicht 
65 dargestellt - der Fahrzeugtur gesteuert ist, die Ab- 
standsmeBvorrichtung 6 (6') aktivieren. Damit ist es 
auch moglich, bei einem Ausldsen der Turbremse durch 
nochmahges Betatigen des Schalters die Turbremse zu 
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deaktivieren und beispielsweise die Fahrzeugtiir weiter 
zu of fnen oder aber auch im SchlieBsinne zu bewegen. 

Ferner ist es moglich, das Ausgangssigna! der Ab- 
standsmeBvorrichtung 6 hinsichtlich seiner Verande- 
rung zu untersuchen und daraus auf eine Verringerung 5 
der Kollisionsgefahr mit einem Gegenstand zu schlie- 
Ben. In diesem Fall kann die Tiirbremse selbsttatig deak- 
tiviert werden. 

Selbstverstandlich kann auch der Fall erkannt und als 
unkritisch bewertet werden, bei dem der Fahrzeugben- 10 
utzer selbst die TCir 2 von auBen offnet und im Bewe- 
gungsbereich der Tur steht. Die Nicht-Betatigung der 
Turbremse in diesem Fall wird beispielsweise mit Hilfe 
ernes Schalters erreicht, der mit dem TOrauBengriff in 
Wirkverbindung stent. 15 

Durch die Erfindung wird eine haufige Unfallursache 
im StraBenverkehr in Form einer Kollision zwischen der 
Fahrzeugtur und beweglichen oder feststehenden Ge- 
genstanden wirksam verhindert 

20 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Erfassen von Gegenstanden im 
nicht direkt einsehbaren Sichtfeld eines Kraftfahr- 
zeugs, mit einer beruhrungslos in das Sichtfeld ge- 2 5 
nchteten AbstandsmeBvorrichtung und mit einer 
dayon gesteuerten Einrichtung, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einrichtung eine Turbremse ist, 
die vor bzw. wahrend der Bewegung der Tur bei 
Annaherung eines Gegenstandes an das Kraftfahr- 30 
zeug aktivierbar isL 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Turbremse bei Annaherung eines 
Gegenstands an die Tur aktivierbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB die AbstandsmeBvorrichtung 
im Bereich der Tur angeordnet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die AbstandsmeBvorrichtung im Tur- 
falz angeordnet ist ~ 40 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AbstandsmeBvor- 
richtung durch einen wahrend der Tur-Bewegung 
betatigten Schalter schaltbar ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 45 
dadurch gekennzeichnet. daB das Ausgangssignal 
der AbstandsmeBvorrichtung hinsichtlich der An- 
derung der Kollisionsgefahr auswertbar ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Turbremse will- 50 
kurlich losbar ist. 
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